Gemeinsame Stellungnahme

TRASSENSICHERUNG STRABA NORD

Zum Sachstandsbericht der Stadtverwaltung
Vorlage Nr. 04/6500-2558/2021 vom 14.01.2021
zur Sitzung des PUMA am 09.02.2021

Auch, wenn der Bau noch Zukunftsmusik ist: Wenn alle denkbaren
Wege zur Fuhrung der Gleise verbaut sind, ist es zu spat. Heute muss
die Trasse fir die StraBenbahn von morgen gesichert werden!
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Warum StraBenbahn fur den Wiirzburger Norden?
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Abb.: Stadt Wiirzburg

Ein Blick auf die StraBenverkehrsstrome in Wiirzburg zeigt: Zwischen dem
Wiurzburger Norden (Lindleinsmuhle, Versbach, Lengfeld) und der Innenstadt

-in der Karte getrennt, in der Realitat aber auf den gleichen Stral’en unterwegs-
bewegen sich die starksten Autoverkehrsstrome in Wirzburg.

Sie stauen in Schweinfurter- und NUrnberger Stralde, Europastern und Berliner
Ring. Die Busse sind unzuverlassig und langsam, weil sie mit im Stau stehen.

Die Folge: in keinem der groRen Stadtteile wird der OPNV so wenig genutzt wie im
Wiurzburger Norden. Es gibt nur einen Ausweg aus diesem Dilemma: 50 Jahre
nach den ersten Planungen bald die Straba-Anbindung schaffen...

Die Straba fir den Wiirzburger Nordens ist keine ,,nice-to-have‘“-Nebensache,
sondern dringliche Notwendigkeit. Ohne sie wird es nicht gelingen, den
Autoverkehr in Wirzburg dort zu reduzieren, wo er uns mehr uberflutet als
irgendwo sonst!



In allen Grundsatzbeschliussen des Stadtrats enthalten

Verkehrsentwicklungsplan fiir den GroBraum Wiirzburg 1993/95
Untersuchungen zum Offentlichen Personennahverkehr D 4-82

- Anbindung an die StraBenbahnlinie in Grombihl in Veridngerung der Robert-Koch-StraBe

- Untertunnelung des Luitpokdkrankenhauses und LSA an der Einmiindung in die Versbacher Str. erforderiich
- Fihrung auf besonderem Bahnkdrper entlang der Versbacher StraBe bis zur OstpreuBenstraBe

- ab dort Verzweigung in die Spangen West (bis zum Sportplatz gegeniiber der Pleichachtalhalle) und Ost
(bis zum AnschluB Estenfeld der B 19) )
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vorhandene StraBenbahnstrecke = = = Netzerganzung

Funktion:

-|- ErschlieBung der Stadtteile Versbach und Lindleinsmihle (einschl. Anbindung ven Neumdihle)

- Anbindung der Universitatsklinken

- ErschlieBung des Entwicklungsgebietes Sstlich Versbach

Nachfragepotential:

- maximale Querschnittsbelastung 16.200 Fahrten/Tag

- zusatzlich ca. 2000 Kurzstreckenfahrten nérdlich des Querschnittes mit der maximalen Belastung
Vertrdglichkeit mit dem Verkehrskonzept:

- direkte Anbindung nachfragestarker Stadtteile an die Innenstadt

- Flhrung entlang MIV-reduzierter Achse

Stidtebau, anliegende Nutzungen: .

-_Eingriff in die Bausubstanz nétig, falls keine Reduktion der St 2284 auf zwei Fahrstreifen erwiinscht
Landschaft und Okoloagie:

- keine maBgeblichen Eingriffe erforderich +
Kosten:

-_flr den Ausbauzustand | (bis Straubmiihiweg) sind ca. 42 Mio DM zu veranschlagen (1989) o
Realisierbarkeit:

- da die St 2294 wegen der Neuordnung des HauptstraBennetzes weniger Verkehr aufnehmen muB und
durch den StraBenbahnbau Verlagerungen erzielt werden, kénnen evtl. 2 Fahrstreifen ohne gréBere
Nachteile fir den MIV entfallen; dann wéren keine Eingriffe in die Bausubstanz nétig

-_Widerstand der Anwohner im Bereich Eselsbach zu erwarten

Gesamtbeurteilung +
Beurteilung: ++ sehrgut, + gut, O akzeptabel, - schlecht, -- sehrschiecht

++

i

++

o

Tab. D 4.3-7: Beurteilung einer Verldngerung der StraBenbahn nach Versbach

Seit den 1970er Jahren wird fur die Straba-Nord durch Sicherung von
Freihaltetrassen fur die Gleisverlegung Vorsorge getroffen. Das Projekt ist in
allen Grundsatzdokumenten durch Beschluss des Stadtrats abgesichert
enthalten (Beispiel oben: Auszug aus dem gultigen Verkehrsentwicklungsplan).

Seit 1975 wurde die Wirtschaftlichkeit der Straba-Nord viermal ermittelt.
Zunehmende Bebauung und Bevdlkerung sowie Umplanungen mit groReren
Einzugsbereichen (Abzweig am Berliner Ring, nicht in Grombuhl) haben das
Projekt dabei immer wirtschaftlicher gemacht.



Bevolkerung steht hinter der Straba-Nord

Bild: Stadt Wiirzburg

Sowohl in der Gesamtstadt als auch im Wuarzburger Norden hat die Bevolkerung
breite Unterstutzung fur den Ausbau der StraBenbahn und die Straba-Nord
bekundet. Bei Befragung der Gesamtbevdlkerung (Erstellung des GreenCityPlans
fur Wirzburg) zu erwunschten MalRnahmen belegten der Ausbau des Radwege-
und des Strallenbahnnetzes mit weitem Abstand die ersten Platze.

Mehrere Veranstaltungen unterschiedlicher Trager (Stadtratsmitglieder, Parteien,
Vereine, siehe Bild unten) haben klar gezeigt, dass die Menschen weniger
Autoverkehr und als attraktive Alternativen dazu den Bau der StraBenbahn
und die Starkung des Fahrradverkehrs wiinschen.

),,Der Kompromiss ist die Seele der Dmokfax‘ o el A
sitze zum Bau der Straba 1973 \md. 1991) sind
nlichkeit der Beteiligten gescheitert,

Eine StraBenbahn nach Versbach - nach wie vor ein Wunsch vieler Biirger im Stadtteil. : FOTOS: PATRICK WOTZEL



Straba-Nord im ISEK-Versbach festgelegt

Die Versbacher Bevolkerung hat sich zahlreich und intensiv an der Erstellung des
Integrierten stadtebaulichen Entwicklungskonzepts ISEK Versbach beteiligt.
In diesem Zusammenhang wurde auch die Fuhrung der gewunschten Strallenbahn
grundsatzlich festgelegt.

Die oben gezeigten und aus dem ISEK Versbach enthommenen Querschnitte fur
einen moglichen Umbau bereits vor Realisierung der Straba-Nord (links) und nach
Realisierung zeigen die Machbarkeit der Haltestellen, hier eingebunden in die
wieder auferstandene Dorfmitte ,Spatzplatz®. Alle Haltestellen kdnnen so angelegt
werden, dass eine Nutzung von der Strallenbahn ohne weiteren Umbau moglich
ist.



Zukunftssichere Planung — Optimale Losung

Seit den erwahnten Beteiligungsverfahren und der Erarbeitung aller erwahnten
Grundlagenwerke hat sich die Forderkulisse fur Strallenbahnen in Bayern und im
Bund deutlich geadndert. Mittlerweile werden auch neue StraBenbahnstrecken,
die nicht auf eigenem Gleiskorper verlaufen, mit den vollen Satzen gefordert.
Dafir missen diese Projekte die Voraussetzung erfiillen, dass der Gesamtverkehr
auch nach Einbau der Gleise in die Strale problemlos abgewickelt werden kann.

Aus der Innenstadt bis zur OstpreufRenstral’e oder zum Steinlein bleibt es natlrlich
beim eigenen Gleiskorper. Aber die Belastung der Versbacher Stralle im Stadtteil
Versbach betragt aktuell max. ca. 12.000 Fahrzeuge / Tag (Summe beide
Richtungen). Damit kann eine StraBenbahn dort auf dem Abschnitt bis zum
»opatzplatz®“ nach den planerischen Vorgaben und Richtwerten zu allen
Tageszeiten problemlos gemeinsam mit dem Autoverkehr gefiihrt werden.

Wenn man die Planung fur die Versbacher Stral3e auf eine solche Losung
ausrichtet, kdnnen alle bestehenden Anspriuche an eine gute Losung vollstandig
erfullt werden, ohne dass in die Rechte Dritter eingegriffen werden miisste
(z.B. Grundeigentum von Anliegern).

Alle anderen bayerischen StraBenbahnbetriebe planen bereits nach diesen
neuen Grundsatzen und verlegen neue Strallenbahngleise in schwach belasteten
Stralen in die Fahrbahnen oder haben schon so neu gebaut. (Bild unten: neu
gebaute Strallenbahnstrecke in Augsburg).




Grundprinzip ,,Versbacher Strale zukuinftig“
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Vom Grundsatz her konnte sich die Versbacher StraBe zukiinftig so darstellen
wie das hier gezeigte Beispiel der Frankfurter Landstrale in Darmstadt-Arheilgen
(siehe Bilder — vor und nach dem Bau der StralRenbahn); im Detail haben wir in
Versbach allerdings viel mehr Platz in der Breite als im gezeigten Darmstadter
Beispiel, wo die Geh- und Radflachen mit sehr wenig Platz auskommen mussten.




Vorbild fur die Versbacher StralRe?
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Die Frankfurter Landstralde in Darmstadt hatte weder Baume noch Radverkehrs-
flachen. Mit dem StraRenbahnbau hat sich das Bild gewandelt. Die Haltestellen
sind sehr sicher und attraktiv direkt an den Gehwegen angebaut (Kap-Losung).




Anmerkungen zur Vorlage im PUMA

Uberwiegend besteht Einverstandnis mit den Inhalten der Vorlage; zu Punkt 5
,Berucksichtigung Strallenbahntrasse” wurden im Verlauf dieser Stellungnahme an
die aktuellen Rahmenbedingungen angepasste neue Vorschlage formuliert.

Nach unseren Informationen ist das fiir den OPNV zustandige Referat aktuell damit
befasst, von Fachgutachtern eine grundlegende Machbarkeitsstudie zur
Stral’enbahn fur den Wurzburger Norden anfertigen zu lassen. Den Arbeiten der
damit befassten OPNV-Experten darf im weiteren Verfahrensgang nicht mit
bindenden Beschlissen vorgegriffen werden. Wie wichtig dies ist, zeigt der Verweis
auf Punkt 5 der Vorlage, wo zum gezeigten Beispielquerschnitt mit eingleisiger
StralRenbahn (S. 4 unten der Vorlage) festgestellt wird, eine Eingleisigkeit sei nur
ohne Haltestellen moglich. Diese Aussage ist nicht nachvollziehbar und entspricht
weder dem Stand der Technik auf der Héhe der Zeit, noch den gangigen
Regelwerken, den Handlungsempfehlungen der Fachverbande und den
Langzeiterfahrungen der Verkehrssicherheit; es ist vielmehr so, dass der gezeigte
Querschnitt in dieser Form problemlos mit Haltestellen in Form vorgezogener oder
Uberfahrbarer Kaps ausgestattet werden kann wie sie auch in Wirzburg vorhanden
sind (siehe Uberfahrbares Kap Bild Juliuspromenade).

Grundsatzlich ware noch anzumerken, dass auch nach den bisher von der
Verwaltung verfolgten Rahmenbedingungen und Querschnitten keineswegs die
Strallenbahn allein Ursache fur den Wegfall von Moéglichkeiten der Baumpflanzung
ware. Vielmehr sieht die Verwaltungsvorlage auch ohne Strallenbahn auf weiten
Strecken keine Baumpflanzungen vor. Es stellt sich die Frage, ob bei der geringen



Verkehrsbelastung der Versbacher Stral’e separate Abbiegespuren im geplanten
Umfang erforderlich sind; diese waren in der Tat ursachlich verantwortlich fir den
Wegfall von Baumpflanzungen.

Aufmerksam machen mochten wir auch noch darauf, dass im ISEK Versbach ein
Ruckbau der Versbacher Stralde bereits ab der Ostpreuf3enstralde vorgesehen ist,
was in der Vorlage aber keine Erwahnung findet, obwohl die Verkehrsbelastung der
einzigen im weiteren Verlauf noch einmindenden Stralde "Steinlein" keine so
erheblichen Auswirkungen hat (ISEK Wurzburg-Versbach Endbericht S. 56).

Ebenfalls nicht aufgegriffen und gepruft wird der im Schreiben von PRO
VERSBACH vom 06.08.2020 geaulRerte Vorschlag, den stadtauswartigen
Radverkehr (Radachse 3a) ab der Einmundung Frankenstralde Uber die
verkehrsarme und sicherere St. Rochus-Stralde zu fihren und einen spateren
Zielkonflikt mit der Einrichtung einer StralRenbahn sicher auszuschliel3en.

Und abschlie3end ist noch festzuhalten, dass unter Berticksichtigung der hier
unterbreiteten Vorschlage (stralRenbundige Fuhrung der Strallenbahn im Zuge der
Versbacher Strale) die Realisierung der Strallenbahn OHNE Eingriffe in
Grundeigentum mdglich wird. Einzige Voraussetzung dafur ist der gute Wille aller
Beteiligten, sich auf eine Kompromisslosung in diesem Sinne zu einigen.



